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Queimilion
sprecati

per la gimkana
della Centrale

CENTOVENTIMILIONIBUTTATI
PERLANUOVACENTRALE

LUCA BELTRAMIGADOLA

N LETTORE mi scri-
l | ve in stile sms: «Do-
menica pomeriggio,

stazione Centrale, Milano:
rastrelliere per attaccare la
bicinisba;faccedaladripie-
no; polizia, carabinieri, sol-
dati, finanzieri, vigili urba-
ni, cittadini inrondanessu-
no; perd un enorme totem
m’informa che mancano
345gg, 23h, 45m, 33sec alla
inaugurazione dell’Alta ve-
locita. Vorrei ringraziare
per la preziosissima infor-
mazione ma non so chi...
peccato»

Da dove dobbiamo co-
minciare? Da quando si
scende dal treno senza sa-
perechestiamoentrandoin
«uno dei pitt rappresentati-
vi hub infrastrutturali del-
Pintero Paese» (Carlo Mas-
seroli, 26 settembre 2008).

Terimisonoaccodatoaun
gruppetto di passeggeri in
arrivo: passo spedito. Galle-
riaditesta, primomomento
di sconcerto: nessuna scrit-
tavisibile conlarassicuran-
te indicazione “uscita”.
Cautoavvicinamento auno
dei tapis roulant e final-
mente eccola comparire su
fondo blu, una scritta non
pitialtadiunaquindicinadi
centimetri: prendereil tapis
roulant in discesa. Arrivo al
primo pianerottolo: nuovo
sconcerto perché l'indica-
zione “uscita” ha una frec-
ciaversol'alto dafar pensa-
re che si debbarisalire.

LTRIpasseggeri,esper-
Ati, percorrono invece

tutto il mezzanino per
prendere lasecondarampa, li
seguiamo. Siamo finalmente
arrivati a piano terra, dove ci
sonolenuovebiglietterie:s’in-

travvedelaluce che arrivadal-
le uscite laterali. La salvezza.
Proviamo il percorso inverso.
Dapiazza Duca d’Aosta attra-
versiamo la Gallerie delle Car-
rozze, eccocinel vecchio salo-
ne dalla biglietteria. Una sola
scala mobile fino al mezzani-
no commerciale dove gli inef-
fabilitapisroulantciconduco-
no alla Galleria delle Carrozze
mentreperlabiglietteriaisoli-
ti cunicoli. Agliingressilatera-
lic’@unatrappola: al lato dello
scalone principale un cartello
indicadinonsalire perdilima
di inoltrarci lateralmente ver-
solabiglietteriae dinuovover-
soitapisroulanteilrelativola-
birinto. Detto fatto: sisono in-
canalati i passeggeri attraver-
so una angusta via di vetrine
commerciali—tutte chiuse—
anche a scapito della chiarez-

za e della funzionalita del per-
corso, oggilungo pitt del dop-
pio diprimae conlanecessita
di segnaletica continua per
non perdersi. Ecco la monu-
mentalitadell’architetto Stac-
chini, il progettista originario,
debitamente castrata a favore
di una sperata rutilante atti-
vita commerciale. Che oggi &
ancorasolounalungasfilatadi
serrande abbassate e vetrine
oscurate, con 23mila metri
quadrati di aree di transito po-
coutilizzate madatenere vigi-
late e spazzate. Volevamo
molto meno: una bella pulita
al monumento, una ristruttu-
razione leggera, qualche scala
mobilein pili, qualche gazebo
in meno, una segnalelica da
patriadel design eunristoran-
te che non venga multato (9
aprile 2009) di 5mila euro per
le sue irregolarita igieniche.
Invece hannofatto unlavoret-
to costato 120 milioni di euro.
Cos’e questaroba? Il modello
Milano? Le vociferate eccel-

lenze? La preparazione per
I'Expo 200152 Avoilascelta.




